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FLUGLARMMESSUNG

Messpunkt: Florsheim-Wicker

Taunusstr.
Messgerit: Sinus SIP 95

Klasse 1
Messperiode: 01.05.-31.10.02
Auswertung: DIN 45643
Pegelzeitverlauf: SLOwW
Betriebsrichtung: West
Ansprechschwelle:

Tag: 60 dB
06:00-22:00

Nacht: 55 dB
22:00-06:00

4 Raitplatz ,{ W!' c k ar //////,

(‘rzu Flarshesm )

Turrlh

3 &* Goldborh NN »,

\‘. LE o -9 \ Auf d J

'ﬁzgﬂ ’/ B .~ Bischolsba
; _n = ’ . . e o &%

| - A -
aiden= L il

avillog— )

P'-I.i oy --I '-'. qug il % ] I B “ S
» e
@ ’J V"‘!"hehlﬂshergl 2 A 'I- I %

@ Messpunkt WiDeMa

Seite 3 von 22



\ 4 Messpunkt WiDeMa

@ Messpunkt Fraport

Abflugrouten
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Zusammenstellung der verschiedenen BewertungsgroRen fir
Betriebsrichtung West (basierend auf Flugldrmereignisse)

Anzahl reg. Uberfliige

Gesamt: 25488
Tag: 22871
Nacht: 2617
60 - 70 dB: 15250
71-79 dB: 5638
80 - 89 dB: 4580
> 90 dB: 24
Ld 60,6 Tagesmittelungspegel
Ln,m 46,1 Nachtpegel
Ld,10 62,1 10% lauteste Tage
Ln,10 48,7 10% lauteste Nachte
Ldn,10 60,9 Tag/Nacht Pegel 10% lauteste Tage ( 24h)
Leq (4),10 59,7 Dauerschallpegel 10% lauteste Tage
LrFI Gesetz
Nd 168,1 @ Flugereignisse Tag
Nn 19,2 @ Flugereignisse Nacht
NAT 80d 33,8 Zahl Fluglarmereignisse > 80 dB Tag
NAT 70d 37,9 Zahl Fluglarmereignisse > 70 dB Tag
NAT 60d 96,4 Zahl Fluglarmereignisse > 60 dB Tag
NAT 70n 3,5 Zahl Fluglarmereignisse > 70 dB Nacht
NAT 60n 15,7 Zahl Fluglarmereignisse > 60 dB Nacht
Laut. Tag 62,7 Tagespegel
Laut. Nacht 50,6 Nachtpegel
Lmax 97,3 Hoéchstes Schallereignis Tag
Lmax 83,6 Hoéchstes Schallereignis Nacht
Leq % 87,8 @ Fluglarmanteil am Gesamtpegel %
West 74 Betriebsrichtung %
Ost 26 Betriebsrichtung %
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Durchschnittswerte
Mai - Oktober 2002

OLd ®@Ln
65
61,1 60,7 60,3 60,7 60,3 60,3

60

55

50

46,7

% 46,3 45,7 45,4 46,1 46,1

45

40

35

30 ‘ ‘ ‘ ‘

Mai Juni Juli August September Oktober

Anmerkungen zu den Messwerten:

Fluglarmereignisse, die nicht die Messkriterien erfillten (ca. 25 % / Tag), wurden in
der Auswertung nicht beriicksichtigt. Die Auswertung der Uberfliige erfolgte nach
DIN 45643-2. Es wurden nur die Tage und Nachte mit Betriebsrichtung West bertck-
sichtigt. Der Anteil der Betriebsrichtung West betrug 74 %.

Der @ Tagespegel betrug 60,6 dB (A), der @ Nachtpegel 46,1 dB (A). Fir die 10 %
lautesten Tage ergab sich ein Dauerschallpegel von 62,1 dB (A), fur die 10 % lautes-
ten Nachte 48,7 dB (A).

Der Ldn,10 (10 % lautester Tag/Nacht Pegel) ergab einen Wert von 60,9 dB (A).
Ohne Fluglarmereignisse wurde am MP ein & Tagespegel von 51 dB (A) ermittelt.

Der Fluglarmanteil am Gesamtpegel aller Larmquellen betrug im & 87,8 %.

42 % der gemessenen Uberfliige erreichten Maximalwerte von iiber 70 dB. Auffal-
lend ist die groRe Anzahl sehr lauter Uberfliige (4604 > 80 dB). Der héchste gemes-
sene Uberflug hatte einen Maximalwert von 97,3 dB. Bemerkenswert ist der groRe
Unterschied gemessener Einzelereignisse zwischen dem Fraport MP-Bad Weilbach
und dem Widema MP-Wicker. Die gemessenen Werte lagen am MP-Wicker im
Maximalwert bis zu 8 dB hoher.

An den Wochenenden, insbesondere an Sonntagen wurden die héchsten Tages-
pegel gemessen.In Nachten mit Ostbetriebsrichtung erfolgte der Abflug der Post- und
Frachtmaschinen meistens nach Westen.

Die Pegeldifferenz zwischen dem Leq(4) und dem Ldn betragt im Mittel 1,5 dB.
Diese Differenz kann als Bonus fir den Fluglarm betrachtet werden.
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Larmwerte: 10 % lauteste Tage und Nachte und mittlerer Tages- und

Nachtpegel

Datum Ld Ldn Leq (4) Datum Ln

12. Mai 61,8 60,4 59,5 01. Mai 48,3
17. Mai 62,3 61,0 58,8 03. Mai 49,0
18. Mai 62,5 61,1 59,6 05. Mai 49,2
19. Mai 62,0 60,8 59,5 23. Mai 49,0
23. Mai 61,8 61,1 60,0 09. Jun 47,8
24. Mai 62,0 61,0 59,7 11. Jun 48,1
25. Mai 62,1 60,8 59,5 04. Jul 48,1
26. Mai 62,7 61,2 60,4 11. Jul 49,0
29. Mai 61,7 60,6 59,7 18. Jul 48,2
09. Jun 62,2 61,2 60,0 20. Jul 48,1
16. Jun 61,7 60,5 59,3 08. Aug 48,8
22. Jun 62,2 60,8 59,1 10. Aug 50,4
17. Jul 62,7 61,1 61,0 22. Aug 48,0
02. Aug 61,8 60,6 59,6 26. Aug 49,3
09. Aug 61,9 60,9 60,2 17. Sep 50,6
07. Sep 62,0 60,7 59,3 21. Sep 47,9
10. Sep 61,7 60,5 59,3 27. Sep 49,2
29. Sep 62,4 61,1 60,1 22. Okt 48,0

10 % lauteste Tage

10 % lauteste Nichte

Datum 26. Mai Datum 17. Sep

Ldn dB (A) 61,2 Ldn dB (A) 60,8
Ld dB (A) 62,7 Ld dB (A) 60,9
Ln dB (A) 43,0 Ln dB (A) 50,6
Nd 189 Nd 163
Nn 8 Nn 23

Tag mit dem hochsten

Tagespegel

Nacht mit dem

héchsten Nachtpegel
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Mai - 61,1dB 46,3 dB 97,3 dB

Juni - 60,7 dB 45,7 dB 94,7 dB
Juli - 60,3dB 45,4 dB 91,8 dB
August - 60,7 dB 46,1 dB 90,1 dB
September - 60,3 dB 46,7 dB 91,7 dB
Oktober - 60,3dB 46,1 dB 91,6 dB
mittlerer Tagespegel mittlerer Nachtpegel hoéchstes Ereignis

Uberschreitung der Erheblichkeitsschwelle

Die fur Verkehrslarm geltenden Grenzwerte ( Tag=53 dB, Nacht=43 dB) wurden
am MP im Durchschnitt um 7,9 dB (Tag) und 3,1 dB (Nacht) tberschritten.

Die gemessenen Werte unterstreichen die Einschatzung der Unzumutbarkeit.

100
95

a0
85
80
P
70
B4
60
55
a0

45
40

Fr00 7m0 47m20  47m30  47ma0  47ms0  48m00  48miD  48m20  48m30  48m40  48ma0
Flugzeug — Hintergrnd

Lautestes Fluglarmereignis — 17. Mai - 16:47
97,3 dB
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Lautester Taqg

# Slow Inst 105 A Quelle :Flugzeug SOM 26/05/02 06h00mO0 g8 | SOM 26/05/02 21h53ms0
# Slow Inst 10s A Quelle :Hintergrund dB
100 : : : : : : :
95 ............ P00 6E000a500 908006000000 0000E05aaa0 EEEEEEEEEEE Jmoooooooaac EEEEEEEEEEE B 00CaE00600
oo L . L L L L L
e - - - - - - - ........... ......... . : . : .
BD ........................
?'5 .................
?’D .................
50
45 ...........
40l : : : : : : : .
DBh 08h 10h 12h 14h 16h 18h 20h 22h
| —— Flugreug —— Hintergrund
Lautester Tag — 26. Mai
Ld 62,7 dB (A)
Bewertung A
Datentyp Slow Inst
Stant 26.05.02 06:00:00
Ende 26.05.02 22:00:00
Einheit dB
Ferioden Th
Cluelle Flugzeuy
Beginn des feitraums | Leq | Partiell | % | Lmin | Lmax | Zahl
26.05.02 06:00:00 Bdd [ 474 (4792|5647 | V05 2
26.05.02 07:00:00 BEF | 551 ad | ads | T =)
26.05.02 05:00:00 J0S9 | 595 901|546 | 841 a
26.05.02 02:00:00 B5h | 561 g4 832 814 15
26.05.02 10:00:00 B0 B90 |984 | 532 | 927 | 22
26.05.02 11:00:00 737 BBE |957 | 518 | 887 18
26.05.02 12:00:00 B91 | &858 813|524 | 813 10
26.05.02 13:00:00 732 | BB4 957 | 638 | B2 | 22
26.05.02 14:.00:00 724 B40 937 | 529 | BBE 13
26.05.02 15:00:00 BEF | 518 |BO3|539 | 753 4
26.05.02 16:00:00 B33 | 516 498|528 | 724 10
26.05.02 17:00:00 11 B2B 923|544 | 838 17
26.05.02 18:00:00 31| 640 (936|550 | BAE 13
26.05.02 19:00:00 BEA | BBO |79 | A48 | 778 B
26.05.02 20:00:00 728 B3R [957 | 624 | B53 10
26.05.02 21:00:00 BFR| SBE | 790|499 | 789 10
Gesamt 23| B27 | 934|499 | 927 | 189
Auswertung Fluglarmereignisse — 26. Mai

Zeiteinheit —1 h
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# Slow Inst 25 A Quelle :Flugzeug

| SO 26/05/02 1300000 |

dB | SOM 260502 14h29m58

a0
85

80
75
70
B5
&0
E5
a0

# Slow Inst 25 A Quelle :Hintergrund

dB |

asd o
404 : : : : : : : : .
13000 13K10 13h20 13h30 13h40 13h50 14h00 14h10 14h20  14h30
| —— Flugzeuz — Hintergrund
Fluglarmereignisse — 26. Mai
13:00 — 14:30
Ruhezeit — Leq 66,0 dB (A)
Datei WT-26.05. T.CMG
Ort #4
Bewertung A,
Datentyp Slowe Inst
Start 26.05.02 13:00:00
Ende 26.05.02 14:30:00
Einheit dB
Ferioden 1am
Cluelle Flugzeug
Beginn des Zeitraums | Leg | Partiell | % | Lmin | Lmax | Zahl
26.05.02 13:00:00 B4 | 5689 |EB30 |55 | 760 5
26.05.02 13:15:00 745 | BBE |950 | 538 | 672 5
26.05.02 13:30:00 41| BB |982 | 539 | 844 4
26.05.02 13:45:00 733 | B3 | 971|549 | 859 g
26.05.02 14:00:00 13| B49 | 958|540 | 806 5
26.05.02 14:15:00 726 | B5Z |947 | 529|850 4
Gesamt 728 | BBD |[956 | 529 | 672 | 31

Auswertung Fluglarmereignisse — 26.

Zeiteinheit — 15 min.
13.00-14 .30

Mai
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Lauteste Nacht

g0
75

70

80

55

a0

45

40

Lauteste Nacht — 17. September
Ln 50,6 dB (A)

Einheit
Ferioden

dB
a0

Cluelle

Flugzeug M

Beginn des Zeitraums

Leq

Partiell

o

Leriir

Leriax

Lahl

16.09.02 22:00:00
16.09.02 22:30:00
16.09.02 23:00:00
16.09.02 23:30:00
17.09.02 00:00:00
17.09.02 00:30:00
17.09.02 01:00:00
17.09.02 01:30:00
17.09.02 02:00:00
17.09.02 02:30:00
17.09.02 03:00:00
17.09.02 03:30:00
17.09.02 04:00:00
17.09.02 04:30:00
17.09.02 05:00:00
17.09.02 05:30:00
17.03.02 06:00:00

57 4
b6 3

B2 3
b& g
bE 2

53 9

B0 2
52 b

35
433
430

431

92,0
727

742
56,2
a5 9

215

50 6
433

49 b
819
1.8

521

80 5
sl

7258
/a5
73k

B2 &

=

o o KRm o oo o = = -] O o000

Auswertung Fluglédrmereignisse — 17. September
Zeiteinheit — 30 min.
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Beispiele fiir Larmwerte in der Nacht (22:00 — 23:00 Uhr, 1:30 — 2:00 Uhr)

# Slow Inst 25 A Quelle :Flugzeug N

FRE 09/08/02 22h00m30

FRE 02/05/02 23h00m0E

80
75

70

]

B0

&5

45
40

sod A

# Slow Inst 25 A Quelle :Hintergrund

J2H05

o010 ZoMI5  22h20 22hI5

22030

22035

22h40

22h45

J2h80 22hE5  23h00

| — Flugzeng M

— Hintergrund

Fluglarmereignisse — 9. August 22:00 — 23:00
Leq 54,4 dB (A)

il Quellen pro Zeiteinheit WT-10.08.H_.CHG =100 x|
=[]

Datei WYT-10.08. M. ChiG

Cirt #5

Bewertung A

Datentyp Slow Inst

Start 09.08.02 220030

Ende 09.08.02 23:.00:30

Einheit dB

Feriaden 1am

Cluelle Flugzeug M
Beginn des Jeitraums | Leq | Partiell | % | Lmin | Lmax | Zahl
09.08.02 22:00:50 B24 | 832 |91 (58| 718 4
09.08.02 221530 B17 | 5844 |BES |AB37 | 727 3
03.08.02 22:30:30 B33 | 965 |&78|528 | 714 B
09.03.02 224530 B20| 823 | 734|510 | 705 3
Sesamt B25 | 944 |84 | 510 | 727 | 16

Auswertung Fluglarmereignisse — 9. August
Zeiteinheit — 15 min.
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#5 Slow Inst 25 A CQuelle :Flugzeug M

| DON 18407/02 01h23m11] |

dB | DON 180702 01h54mD3

# Slow Inst 2s A Quelle :Hintergrund | | & |
80 ' ' : : : :
7 | @ @ @
70 f f f f
65 : : ) :
B0 ; : : :
s | | | |
. | |
15 : : : : :
& 5 a a a a
01h30 D1h35 D1hd0 D1hds D1h50
| —— Flugzeug I —— Hintergrnd
Fluglarmereignisse — 18. Juli
Post — und Frachtmaschinen
Leq 54,4 dB (A)

Datei W T-18.07 M-2. MG

Crt #3

Bewertung A

Datentyp Slow Inst

Start 18.07.02 01:25:11

Ende 18.07.02 01:55:11

Einheit dB

Ferioden 15m

Cluelle Flugzeug M

Beginn des Jeitraums | Leq | Partiell | % | Lmin | Lmax | Zahl

18.07 .02 01:25:11 BOS| 519 | Y03 | 518 | 670 F

18.07 .02 01:40:11 B25 | 860 |840 (511 | 715 ]

Sesamt B21 | 244 | /9B | 511 | 715 2

Auswertung Fluglarmereignisse — 18. Jul

Zeiteinheit — 15 min.
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Anhang:
A ) Pegelzeitverlauf - 26. Mai

[# SlowInst 15 A [ SON 26/05/02 08h00m00| | 54 208 | SOM 26/05/02 07 ha3ma3
0 : - - - - _ - . . _ _

asl . SRR S SR SN S SR SR S SN U L

aal L L L L Lo L L L L .......
. ; ; ; ; : : ; ; : :

70
B
B
55

a0

45
40

OBHOD DBRI0  OBA20  0Bh30 DBh4D  OBhSD  07A00  O7RID  D7R20  O7W3D O7h40  O7hsO OBhOO
| —— Flugzeug — Hintergrund

[#4 Slow Inst 15 A [ SON26/05/M02 08h00mO0| | 59048 |  SON 260502 09h59m5s

v SN SN SRR SRR SO S o S SO SR o ‘

AR SRR VU RN VRN WAURE PR VRPURS SUPE USRI S O
B — . . b s . . 2 . . 2 |
of )
65 ‘

2

50

a0 : : : : : : : : : : : ‘
O5h00 08h10  08h20 08h30  O8h40 03hs0  0ShOO0 08h10 09h20  0Sh30 03h40  D2hS0 10KO0
| —— Flugzeugz — Hintergrund

[#4 Slow Inst 15 A [ SON26M502 10h16m36| | f0 408 |  SON 26/05M02 11hE9m5g

el : : : : : o S S

=)
b
70
659 - -

604

a5

504

AW O

10RD0 10R10 10K20  10A30  10R40 10RO 11h00  11R10 11h20  11A30 11h40  11h50 12h00
| —— Flugzeng — Hintergrund
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# Slow Inst 15 A

| SOMN 26/05/02 12h00m00, | dB | SOM 260502 13h59m5

=l ' . : : . . . : : . .
e I S S o o S SR S o S o o
ol U R S . o . . ) L |
1 - SR T ] SR 11 e S ] .

- _ _ _ _ _ _ _ _ _

65

55I
st .

45
40

12h00 12H10

12620 12h30

12h40  12h80  13RO0  13A10 13h20 13630 13A40  13hS0 14h00

| —— Flugzeug

— Hintergrund

# Slow Inst 15 A

| SOM 260502 14h00m00_ | dB | SOM 260502 15h69mas

a0
85

=T I

=4l .
70
65
gl

el |
S04

45
40

1400 14H10

14620 14h30

18h40  14h50  15KD0 15A10  15h20  15H30 15h40  15hS0 16hOD

| —— Flugzeug

— Hintergrund

#1 Slow Inst 1s A

| SON 28/0502 16h00m00, | dB | SOM 250502 17h89mss

30 ' . : : . . . : : . .

e I S S o o S SR S L o U L
o S SRS DURURUN SUUURN SOURURPEPRPUNE SURIPUE VNP PUNY (] (RO

b | | . . . | | . .

70

65
60

55
a0

45
40

1BHOD 1810

16h20  18h30

16h40  1BRSD  17h00  17h10  17h20  17h30 17h4D  17h&0 18K0O0

| — Flugzeug

— Hintergrund
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# Slow nst 15 A

80

g5 -
andl-

70
65
&0
&5
50

45
40

| SOM 260502 18H00mO0 | dB | SOM 2B/D502 19h59mEs

18HO0 1BR10 180 18A30  18hdD

18h50  19A00  19R10  19h20  19A30  19h40  19hs0 20n00

| —— Flugzeug — Hintergrund

# Slow nst 15 A

a0
]

a0
75]
70
g5

&0
55
50

45
40

| SOM 260502 20n00m00,_ | dB | SOM 250502 21hE9ms

20HO0 20R10 20R20  20A30  20h40

J0RS0 21h00 21010 21h20 21h30 21h40 21050 22h00

| —— Flugzzug — Hintergrind
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B) Monatauswertungen Mai — Oktober 2002
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